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Первого июля 2012 года в России произош-
ло историческое событие. Территория Мо-
сквы увеличилась в 2,5 раза, а ее населе-

ние стало больше на 233 тысячи человек.
Как известно, основные стройки, связанные 

с созданием рабочих мест, офисов, торговых 
центров, ранее располагались в основном в цен-
тре города. На периферии строились миллионы 
квадратных метров жилья и почти не создава-
лось рабочих мест. В результате образовались 
серьёзные структурные «перекосы» в развитии 
Москвы. Огромное количество людей ежедневно 
приезжают в центр города на работу и вечером 
едут обратно. Все это создало серьезные тран-
спортные, инфраструктурные проблемы, сдела-
ло Москву некомфортным городом с точки зре-
ния передвижения и доступности мест работы, 
отдыха и социальной инфраструктуры.

Присоединенные земли хороши тем, что 
большая часть из них – это леса и поля, то есть 
появились огромные возможности для развития 
новых центров притяжения: производственных 
предприятий, деловых и научных центров.

Решение о расширении территории Москвы 
было принято с целью создания дополнительных 
центров развития, чтобы задать новую стратегию 
формирования «Большой Москвы» как полицен-
тричной большой агломерации.

Новые москвичи выиграли от этого расшире-
ния по нескольким причинам. Уже в этом году 
столичные власти намерены вложить в ветхое 
ЖКХ присоединенной территории 1,3 млрд. ру-
блей. На эти средства будут выполнены необхо-
димые работы по подготовке к отопительному се-
зону различных систем и оборудования. 

680 млн. рублей выделено на подготовку и 
ремонт 46 котельных, 50 тепловых пунктов, 40 км 
тепломагистралей, 450 млн. рублей направлено 
на закупку подвижного оборудования, запасного 
инвентаря.

Вместе с московской пропиской жители при-
соединенных территорий получат также все 

льготы и пособия, которые сегодня положены 
жителям столицы. По данным Московского Пра-
вительства на новой территории проживает 77 
тыс. льготников, 7,3 тыс. ветеранов Великой Оте-
чественной войны, более 20 тыс. ветеранов тру-
да. Они требуют особого внимания и заботы со 
стороны органов власти. Столичный Мэр Сергей 
Собянин сообщил, что принято решение Прави-
тельства Москвы повысить уровень социального 
обслуживания новых москвичей: «С 1 июля 2012 
года вводятся дополнительные доплаты к пенси-
ям проживающих на данной территории пенсио-
неров, их доход не должен быть меньше 12 тыс. 
рублей. И то, что касается всех жителей: право 
на жилищную субсидию станут получать семьи, 
расходы которых на ЖКХ превышают не 22%, 
как сейчас, а 10%» (из выступления на совеща-
нии в г.Троицке 1.07.2012г.).

Для социального обслуживания жителей при-
соединенных территорий открыты управление со-
циальной защиты и Центр социальной помощи.

Уже начата выдача социальной карты мо-
сквича. 

Особое внимание столичных властей будет 
уделяться развитию транспортной инфраструк-
туры. По словам заммэра по вопросам градо-
строительной политики и строительства Москвы 
Марата Хуснуллина, Калужское шоссе уже ско-
ро станет высокоскоростной магистралью, на 
территории области ее расширят до 8-10 полос. 
На трассе будут созданы как минимум четыре 
развязки. Работы планируется начать уже в сле-
дующем году. Также в планах построить хордо-
вую автомобильную магистраль Солнцево – Вид-
ное – Бутово. 

В исторических районах построят новые 
станции метро (рис. 1).

В Москве сегодня реализуется самая мас-
штабная за всю историю программа по строи-
тельству метрополитена. До 2020 года планиру-
ется построить почти 150 километров новых ли-
ний и 67 станций. Как отмечает глава департа-
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мента строительства Андрей Бочкарёв, для выполнения этой 
работы потребуется сконцентрировать все имеющиеся мате-
риальные и технологические ресурсы. «Сейчас планируются 
все мероприятия, необходимые для начала строительства 
участка Калининско-Солнцевской линии метро от станции 
«Третьяковская» до «Делового центра». Она, пожалуй, самая 
тяжелая из всех, которые мы строили за последние 30 лет. Во-
первых, это линия глубокого заложения. Кроме того, сложно-
сти связаны с освобождением площадок в зоне расположения 
вестибюлей и выходов метро».

Возможно, новые станции и не станут самыми глубокими в 
Москве (сейчас глубже всех расположена станция «Парк По-
беды», почти 90 метров под землей), но работы придется вести 
на большой глубине, около 50 метров. Строительство станций 
глубокого заложения имеет свою специфику.

Основные работы строители вынуждены вести ручным спо-
собом. Если, например, при возведении тоннеля легкого метро 
Бутовской линии подрядчики проходят при помощи высокотех-
нологичного щита 10-15 метров в сутки, то на большой глубине 
цифры на порядок ниже.

Протяженность нового участка Калининско-Солнцевской 
линии составит 5,1 километра, она пройдет через исторический 
центр Москвы под территориями районов Якиманка, Хамовни-
ки, Арбат, Дорогомилово и Пресненский и выйдет в ММДЦ «Мо-
сква-Сити». Ввод трех новых станций в эксплуатацию первона-
чально был запланирован на декабрь 2015 года. Однако на со-
стоявшейся в конце минувшей недели пресс-конференции пре-
зидент Союза московских архитекторов, главный архитектор 
Метрогипротранса Николай Шумаков заявил, что строители по-

пытаются сдать центральный участок Калининской линии уже в 
следующем году. Общая стоимость строительства составит 
около 49 млрд. рублей. По предварительным подсчетам, только 
в период пуска этого участка каждая из станций сможет обслу-
живать от 75 до 280 тысяч человек ежедневно.

Новая мощная линия свяжет юго-запад, центр и восток Мо-
сквы и позволит горожанам добираться в сообщающиеся рай-
оны с большим комфортом. Это также снизит загрузку переса-
дочных станций и действующих линий метро, расположенных в 
центральной части города.

Станции в центре еще с советских времен являются гордо-
стью Москвы. Каждая неповторима, и их оформление пред-
ставляет собой произведение строительного искусства. 

По планам властей, следующей за «Третьяковской» станет 
станция «Волхонка». Планируется сделать ее пересадочной на 
«Кропоткинскую» Сокольнической линии. Станция запроекти-
рована в уникальной градостроительной ситуации – в центре 
исторического квартала Москвы вблизи храма Христа Спаси-
теля, ГМИИ им. А.С. Пушкина и проектируемого в настоящее 
время комплекса зданий музея. Станция разместится под Сой-
моновским проездом и перекрестком улиц Волхонка, Пречи-
стенка, Остоженка. Собственный выход у нее будет один – к Го-
голевскому бульвару.

Поскольку «Волхонка» будет соседствовать с Пушкинским 
музеем, архитекторы решили оформить ее в «пушкинском сти-
ле» и сделать прямо на станции полноценный выставочный зал. 

Скульптуры и картины, скорее всего, не будут оригиналь-
ными, потому как в метро плохие условия для их сохранности.

На «Волхонке» появятся точные копии предметов искусства 



Рис.1. Проектируемый участок Солнцевско-Калининской линии
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Рис . 2.  
План развития 
московского метро  
до 2020 г.
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из фондов музея. Впрочем, это отнюдь не убавляет их эстетиче-
ского восприятия. Поэтому гости столицы да и сами москвичи 
смогут ощутить себя, пусть и ненадолго, в музее. Художествен-
ное оформление предполагается выполнить при поддержке 
ГМИИ им. А.С. Пушкина за счет федерального бюджета.

Следующая станция, «Плющиха», будет пересадочной со 
«Смоленской» Филевской линии.

Разместить ее планируется под Смоленской площадью в 
месте пересечения Садового кольца со Смоленской улицей.

Выход со станции появится в «треугольнике» напротив МИ-
Да, где сейчас разбит небольшой сквер. По задумке проекти-
ровщиков, из подземного вестибюля под Смоленской площа-
дью пассажиры смогут выйти к остановкам транспорта по обе 
стороны Садового кольца, на Смоленскую улицу, а также по-
пасть в существующий подземный пешеходный переход под 
Садовым кольцом.

В оформлении будет использован гранит и мрамор белого 
и желтого оттенков, стекло и стеклопластик.

Наконец, последней станцией на пути от «Третьяковской» в 
«Москва-Сити» станет «Кутузовский проспект». Она будет рас-
положена под Кутузовским проспектом вблизи Новоарбатско-
го моста. Проект предполагает сооружение западного вести-
бюля под Украинским бульваром с выходами на обе стороны 
Кутузовского проспекта и восточного вестибюля с выходом к 
Новоарбатскому мосту и набережной Тараса Шевченко.

Впрочем, на строительстве этих станций Калининско-Сол-
нцевская ветка не закончится. От «Делового центра» она будет 
продолжена на запад Москвы: пройдет через Раменки, Мичу-
ринский и Ломоносовский проспекты до Озерной площади.

Кроме того, планируется соединить «Деловой центр» со 
станцией «Хорошевская» Третьего пересадочного контура.

О планах строительства метро до 2020 года уже рассказы-
вали проектировщики. Главный архитектор института «Метро-
гипротранс» Николай Шумаков ранее объявлял о планах по-
строить пять новых веток в сторону новой Москвы. Однако в ут-
вержденной программе осталась только одна такая линия — от 

станции «Проспект Вернадского» вдоль Калужского шоссе до 
предполагаемого центра в районе поселка Коммунарка. «Она 
будет проектироваться только после 2015 года по мере освое-
ния новых территорий, сегодня она нам не нужна»,— пояснил 
Марат Хуснуллин. По этой же причине на неопределенное вре-
мя (вероятно, после 2020 года) отложен срок строительства 
ветки от станции «Каширская» в сторону Щербинки, а также 
линий вдоль Рублевского и Каширского шоссе. «Если Рублево-
Архангельское будет активно застраиваться, то возможность 
строительства метро мы для себя оставляем, но это отсрочка 
строительства линий метро связана и с тем, что правительство 
РФ и Кремль до сих не определили, где на новых территориях 
должны располагаться госучреждения. Из-за этого затягивает-
ся и конкурс на концепцию развития Большой Москвы: его ито-
ги будут подведены лишь в 2013 году, тогда как ранее в мэрии 
собирались завершить процедуру к сентябрю 2012 года. Как 
говорят в мэрии Москвы, без данных о расположении госучре-
ждений невозможно планировать транспортную инфраструкту-
ру.

«Метро—это базовая система, но во всем мире акцент де-
лается на наземных рельсовых системах—скоростных трамва-
ях и электричках. В строительстве они дешевле метрополитена 
в 20 раз,— считает научный руководитель НИИ транспорта и 
дорожного хозяйства Михаил Блинкин.— На мой взгляд, на 
присоединенных территориях, пока необремененных застрой-
кой, самое время выделять участки именно наземной рельсо-
вый транспорт. Должен быть баланс между разными видами 
транспорта» (рис. 2).
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